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Podle manudlu je mozné nastavit zavislost na zatézi motoru pro

dieselové lokomotivy. Bez nastaveni se jednotlivé zvuky motoru

spinaji jen podle navoleného jizdniho stupné. V urditych situacich to vsak mlze byt nevyhodné, napr.
pfi pomalé jizdé tézkého nakladniho vlaku se nepfehrava zvuk motoru v plném vykonu nebo naopak
pfi rychlé jizdé po spadu je motor v plnych otdckach misto aby byl na volnobéhu.

Podle manualu je potieba pred vlastnim nastavenim provést kalibrac¢ni jizdu, viz manual:
Automaticka méfici jizda k uréeni zakladniho zatiZzeni motoru:

Nasledujici procedura je nutna pro umoznéni zavislosti razl pary (hlasitost a zvuk) na zatizeni
(stoupani, hmotnost vlaku,...), popf. optimalizaci oproti defaultnim hodnotam.

Technické zdGvodnéni:

Zavislost zvuku na zatiZzeni vychazi z méfeni EMS (= elektromotoricka sila) v dekodéru, které je
primarné urceno pro regulaci (vyrovnani zatéze), ktera privadi do motoru vice nebo méné energie s
cilem udrzet rychlost jizdy konstantni.

Aby dekodér mohl skutecné prehravat zvuk odpovidajici jizdni situaci, musi nejprve védét, jaké
hodnoty se naméfi pfi , nezatizené jizdé” (tzn. rovnomérné jizdé lokomotivy nebo vlaku na
vodorovné pfimé trati), tedy jak velké je ,,zakladni zatizeni“ vozidla nebo vlaku; toto je u modelové
Zeleznice kvuli ztratam v prevodech, sbéracim proudu aj. vétSinou vyrazné vétsi nez ve skutecnosti.
Odchylky od tohoto ,,zakladniho zatizeni“ budou potom v pozdéjsim provozu interpretovana jako
stoupani nebo klesani, coz vyvola pfislusné zménéné razy pary.

Zahdjenim pomoci pseudoprogramovanim
CVv302=75
se uskuteéni automaticka jizda k sejmuti méricich dat zakladniho zatiZeni ve sméru vpred;

POZOR: lokomotiva (nebo vlak) se pfitom pohybuje automaticky, pficemz musi byt k dispozici volna
trat minimalné 5 m dlouha ve sméru vpred, bezpodmine¢né bez stoupani a klesani, pokud mozno
bez (ostrych) obloukd.

Pomoci CV302 =76

mUze byt tato méfici jizda zahajena ve sméru vzad, pokud jsou na zakladé konstrukce vozidla
ocekavany rozdily v zakladnim zatiZeni (jinak se vychazi z rovnosti vpfed a vzad).

UPOZORNENI: , Tézky“ vlak (pfesnéji: vlak s vysokym jizdnim odporem, napf. kvali sbéra¢tim proudu
pro osvétleni) mlze mit jiné zdkladni zatiZzeni nez samostatné jedouci lokomotiva. Pro optimalini
zavislost zvuku na zatiZzeni mliZze byt proto nutna samostatna méfici jizda.

Pro tuto kalibracni jizdu postaci Usek kolem jednoho metru, ne péti jak se uvadi. Dale jsem pfistoupil
pfimo k laborovani s CV. Vyfuky parniho stroje ani hlasitost ménit nebudeme, pro motorové
lokomotivy slouzi CV280. Cim vy$&i hodnota, tim citlivéjsi je zavislost. U nékolika modeld jsem dospél
k hodnotam kolem 30, zaleZi totiz na konkrétnim modelu.



Mapovani funkci:

Funkce
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nahodné zvuky
F19 — prepinani mezi 2 sadami zvuk
F28 — ztlumeni zvuk{

Zvuk
svétla
svétla — konce
svétla — dalkovy reflektor
posun
vypnuti kfivek rozjezd/brzdéni

houkacka 1

ZAP/VYP zvuk

houkacka 1 nebo 2 kratka
houkacka 2

houkacka 3

houkacka 1 -.. Povolte brzdy Uplné
pistala

pistala kratka

kompresor

pistalka vypravciho
svéseni Sroubovky
rozvéseni Sroubovky

750/753

prepindni sad popf. el. topeni VYP/ZAP pro 750

brouseni okolk( v oblouku
trubka pravodciho, jen pro 753
piskovani

ztlumeni zvuk(

Uzivatelska nastaveni CV

¢as sepnuti nahodnych zvukd

po 70 -200s, pouze pfi stani

CV 3 -6 lIze libovolné ménit, CV5 (max. rychlost) ale nesmi byt mensi cca 110. Pfi nizSich hodnotach
by se nespoustély zvuky motoru na plném vykonu. Cely projekt na naladén tak, aby lokomotiva pfi

plné rychlosti dosahovala prepoétenych 105-110km/h.

Pti nastavovani rozjezdové a brzdici kfivky je tfeba myslet na to, Ze prehravani zvuk( a zejména
prechody mezi vykonovymi stupni trvaji néjaky cas, tzn. pti raketovych rozjezdech a zastaveni o zed’
budou zvuky reagovat se zpozdénim.





